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1. ZMENY OPROTI DUR

Oproti predchadzajucemu stupfiu dokumentécie priSlo k nasledovnym zmenam na hlavnom

stavebnom objekte:
Zmena typu krizovatiek pri krizovani s cestami 11/573 a 11/562. Na zaklade aktualizovanych
dopravno-inzinierskych Udajov a na zaklade aktualizovaného kapacitného posudenia
krizovatiek bol prieseCny typ krizovatky vo vyhladovom obdobi nevyhovujiaci. Na zaklade
odporucania zhotovitela a rozhodnutia investora boli vtomto mieste navrhnuté velké
okruzné krizovatky svojimi parametrami totoZzné s ostatnymi okruznymi krizovatkami na
trase.
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Zmena polohy krizovatky s objektom 104-00.

Uprava vySkového vedenie cesty 1/75 tak, aby sa miesto s nulovym pozdizny sklonom
nenachadzalo priamo na mostnom objekte 206-00. Uprava sa vykonala zmenou
pozdiZzneho sklonu dotyénice v km 4.500-5.100 z hodnoty 0.48% na 0.50%. Po Uprave sa
na celom mostnom objekte nenachadza pozdiZzny sklon mensi ako 0.50%.

Uprava vySkového vedenie cesty 1/75 tak, aby sa miesto s nulovym pozdizny sklonom
nenachadzalo priamo na mostnom objekte 209-00. Uprava sa vykonala zmenou
pozdizneho sklonu dvoch dotyénic v Gseku km 9.100-10.300 z hodnoty 1.81% na 1.94%
a z hodnoty 1.98% na 1.79%. Po Uprave sa na celom mostnom objekte nenachadza
pozdiZzny sklon mensi ako 0.50%.

Uprava dizky na ktorych prichadza k zmene prie¢neho sklonu na vozovke cesty I/75.
Upravou sa odstranili miesta kde vysledny sklon vozovky podfa &lanku 6.10.5 STN 736101
bol mensi ako 0.50%.

V mieste mostného objektu 202-00 (smerovy obluk s polomerov 2200 metrov) bol vloZzeny
jednostranny prieény sklon vozovky s hodnotou 2.50%. Touto Upravou bolo umoznené
odvadzanie dazdovej vody do Zlabu umiestneného po pravej strane vozovky

Odstranenie jednostranného prieéneho sklonu vozovky v Useku km 6.275370-8.186290
nakolko vtomto mieste podla STN 736101 bola splnend podmienka na pouZitie
strechovitého sklonu (polomer smerového obluka >1500m)

na zéklade ¢lanku 11.1.2.2.12 aobrazku ¢.27 STN 736101/0O1 boli zvodidla na trase
umiestnené pri vSetkych nasypoch vysSich ako 2.0 metra.

2. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

2.1 Uéel a funkcia objektu

Cesta 1/75 je hlavnou &astou stavby predmetného obchvatu mesta Sala. U&elom stavby je
vybudovanie novej trasy cesty 1/75 mimo zastavaného Gzemia obchvatom Sale s obchvatmi
prifahlych obci Kralovd nad Vdhom, Dlha nad Vahom a Trnovec nad Vahom s ciefom
minimalizovat negativne Uc€inky dopravy na obyvatefov. Vybudovanim sa dosiahne:

odklonenie tranzitnej dopravy z mesta a obci,

zlepSenie Zivotného prostredia ob&anov a navstevnikov mesta Sala a dotknutych obci,
zvySenie bezpecnosti dopravy a zniZzenie mnozstva kolizii,

zvySenie plynulosti a rychlosti dopravy na dotknutej cestnej sieti a tym padom skratenie
¢asu prejazdu,

vybudovanie nového mostu cez rieku Vah.

V sucasnosti cesta I/75 v smere (Bratislava) Sladkovi€ovo — Nové Zamky vedie intravilhnom mesta
Sala &o spdsobuje spomalenie dopravy a zataZenie okolia hlukom a exhalatmi. Na zéaklade
dopravnej prognézy mozno o€akavat dalSi narast intenzit dopravy na dotknutej cestnej sieti.
Mesto ma jediny most cez rieku Vah na ktorom sa sustreduje vSetka tranzitna a vnatromestska
doprava.

Vysoké intenzity dopravy v intravilAnovych Usekoch cesty 1/75 spdsobujua komplikacie pri prejazde
tranzitnej dopravy a zaroven tranzitna doprava vyrazne zatazuje mesto a zhorsuje stav Zivotného
prostredia obyvatelov a navstevnikov.
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Cesta sa dotyka jestvujuceho komunikaéného systému a to ciest 1/75, 11/573, 11/562, 111/50811,
111/50844 a polnych ciest pre polnohospodarov, ktoré sa v ramci stavby v relevantnych tsekoch
upravia, respektive preloZzia.

2.2 Popis technického rieSenia

Zaciatok prelozky cesty /75 je priblizne vkm 14,250 jestvujicej cesty 1/75 (podla cestného
pasportu) priblizne 120 metrov za existujicim premostenim odvodnovacieho kanala z vodného
diela Kréalova, zpadne od obce Krafova nad Vahom. Koniec trasy sa nachadza pri obci Horny
Jatov za krizovatkou s cestou 111/50844 v km 26.770 podla pasportu cesty I/75. Cesta je navrhnuta
v kategorii C11.5/80 ¢omu zodpovedaju aj jej vSetky technické parametre (smerové a vyskové
vedenie). Cesta I/75 krizuje na viacerych miestach jestvujdcu cestnu siet. V miestach krizovania
su navrhnuté krizovatky. Krizovatky sa nachadzaju v mieste krizovania s pévodnou trasou cesty
I/75, v krizovani s cestami Il. triedy /573, 11/562 a v krizovani s cestami Ill. triedy 111/50811
a 111/50844. Privadza¢ (objekt 104-00) budovany v ramci stavby sa napdja na jestvujlicu cestu
[1/573. Velké okruzné krizovatky nachadzajuce sa na trase obchvatu su su€astou objektu 101-00.
Predmetnd liniova stavba je vedena extravilanom obci, terén je rovinaty vyuZivany na
pofnohospodarsku vyrobu. Vedenie trasy si vyZzaduje prekladky pripadne Upravy jestvujdcich
nadzemnych a podzemnych inZinierskych sieti, ktoré su vyvolanymi investiciami predmetnej
stavby. S0 to dpravy silnopradovych a slabopradovych vedeni, plynovodov, vodovodov
a meliora¢nych zariadeni.

2.3 Zakladné udaje

2.3.1 Cestal/75

kategoria : C11.5/80
navrhova rychlost : 80 km/h
dizka trasy : 11 783.235 m
min. polomer smerového obluika : 750.00 m
max. polomer smerového oblika : 2 400.00 m

min. polomer vypuklého vy3k. oblika : 5 000.00 m
min. polomer vydutého vySk. oblika : 7 000.00 m

min. pozdiZny sklon : 0.04 %
max. pozdizny sklon : 1.94 %
zakl. prie¢ny sklon : 2.50 %
max. dostredny sklon vozovky : 3.00 %
max. vysledny sklon : 3.16 %
min. vysledny sklon s min : 0.535%

2.3.2 Velké okruzné krizovatky

Polomer v osi okruznej krizovatky : 50.00 m
Pocet jazdnych pruhov : 2

Sirky jazdného pruhu : 4.50 m
Vnuatorny polomer spevnej asti : 45.00 m
VonkajSi polomer spevnenej asti : 55.00 m
Prie¢ny sklon na okruhu : 2.50%
Polomer vjazdovej Casti : 15.00 m

Polomer vyjazdovej ¢asti : 18.00 m
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2.3.3 Stykovéa krizovatka v km 4.975

Pruh pre odbo&enie vpravo (smer Galanta — Sala)

Lv = 60.00 m

Ld =66.00 m

Pruh pre odbo&enie vlavo (smer Nové Zamky — Sala(DIha nad Vahom))
Lr=106.00 m

Lv = 60.00 m

Ld=84.00m

Lc =20.00 m

Zaradovaci pruh (smer Sala(Dlh4a nad Vahom) — Nové Zamky)
La=100.00 m

Lm=150.00 m

Lz=50.00 m

2.3.4 Priesecéna krizovatka v km 11.350

Pruh pre odbo&enie vpravo (smer Sala — Trnovec nad Vahom)
Lv=60.00 m

Ld =68.00 m

Pruh pre odbocenie vpravo (smer Nové Zamky — Horny Jatov)
Lv=60.00 m

Ld =68.00 m

Pruh pre odbo&enie vlavo (smer Sala — Horny Jatov)
Lr=106.00 m

Lv=60.00 m

Ld =82.00 m

Lc=20.00m

Pruh pre odbocenie viavo (smer Nové Zamky — Trnovec nad Vahom)
Lr=106.00 m

Lv=60.00 m

Ld =82.00 m

Lc=20.00m

Zaradovaci pruh (smer Horny Jatov — Sala)

La=96.00 m

Lm=150.00 m

Lz=50.00 m

Zaradovaci pruh (smer Trnovec nad Vahom — Nové Zamky)
La=96.00 m

Lm=150.00 m

Lz=50.00 m

Stanicenia zaciatkov a koncov jednotlivych zaradovacich, vyradovacich a odbocovacich pruhov u
zrejmé z prilohy &.2 (Situacia). Pruhy krizovatky sU navrhnuté v zmysle STN 73 6102. Sirka
pruhov je 3.50 m a zriadia sa na Ukor spevnenej krajnice.

2.4 Sirkové usporiadanie

Cesta I/75 je navrhnuta v Sirkovom usporiadani C11.5/80:

jazdné pruhy 2x350m 7.00 m
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vonkajsie vodiace pruzky 2x0.25m 0.50m
spevnena krajnica 2x1.50m 3.00m
nespevnend krajnica 2 x0.75 (1.50) m 1.50 (3.00) m
Celkova Sirka v korune 12.50 (13.50) m

Vzhladom na polomery smerovych oblikov nie je potrebné rozSirovanie jazdnych pruhov
v smerovom obluku.

Prie¢ny sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %. Nespevnena krajnica sa upravi Strkodrvinou hrabky
10cm. Nespevnena krajnica v priestore medzi vozovkou a protihlukovymi stenami sa upravi
beténom hrabky 10 cm (trieda C30/37-XD3,XF4(SK)-Cl 1,0-D»x20) na Strkopieskovom 16Zku
hrabky 10 cm. Spad tejto Casti krajnice je 2.0 % smerom k vozovke. Nespevnhena krajnica
z opacnej strany protihlukovych stien sa upravi Strkodrvou hribky 10 cm so spadom 8.0% od
protihlukovych stien.

Zakladny prie¢ny sklon vozovky je 2.50 %. Smerové obliky maja dostredny priecny sklon v zmysle
STN 73 6101. Klopenie v smerovych obltkoch je okolo osi na dizku vzostupnice resp. zostupnice.
Zakladny prieény sklon plane je 3.00%. Vzhlfadom na rovinaty terén bolo potrebné klopenie
navrhnit tak, aby bola dodrzana podmienka STN 736101 (¢lanok 6.10.5) kde spmin Nesmie byt

e

2.5 Priestorové rieSenie trasy

Zaciatok prelozky cesty /75 je priblizne vkm 14,250 jestvujlcej cesty 1/75 (podla cestného
pasportu) priblizne 120 metrov za existujicim premostenim odvodnovacieho kanala z vodného
diela Kréfova, zapadne od obce Kralova nad Vahom. Severozapadne obchadza obec Kralovéa nad
Vahom s premostenim ponad rieku Vah a nasledne severne obchadza obec DIha nad Vahom,
mesto Sala aobec Trnovec nad Vahom. Nad obcou Trnovec nad Vahom krizuje trasa
mimouroviiovo Zelezniéna vle¢ku do podniku Duslo a.s.. Koniec trasy sa nachadza pri obci Horny
Jatov za krizovatkou s cestou 111/50844 v km 26.770 podla pasportu cesty 1/75.

Medzi obcou DIh& nad Vahom a mestom Safa (mestska Gast Vedéa) je navrhnuté prepojenie
s cestou 11/573, &im bude vytvoreny obchvat obce Dlha nad Vahom v smere od Sale a Serede
(objekt 104-00). Krizovatka s privadzacom je navrhnutd ako stykova. V miestach krizovania
s cestami 11/562, 11/572, 111/50811 a na zaciatku Useku v mieste odpojenia pbévodnej trasy 1/75 su
navrhnuté velké okruzné krizovatky. V mieste krizovania novej trasy cesty 1/75 s cestou 111/50844
a pévodnou trasou cesty 1/75 je navrhnuta priese¢na krizovatka.

Priestorové vedenie trasy bolo ovplyvnené nasledujucimi faktormi:
- podmienky izemného rozhodnutia
podmienky Zaveredného stanoviska MZP SR
minimalizovanie zemnych prac
minimalizovanie zaberu PPF a LPF
podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum
vazska vodna cesta a dodrZanie gabaritu pod mostnym objektom 202-00
vodné dielo Kralova
poloha zelezni¢nej vieCky do podniku Duslo a.s.
dodrzanie STN 736101 a STN 736102
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2.6 Popis krizovatiek

VSetky krizovatky navrhnuté v trase obchvatu su v sulade s STN 736101, STN 736102 a ostatnymi
platnymi predpismi. Na trase sa nachadzaju nasledovné krizovatky:

2.6.1 Okruzna krizovatka v km 0.200

Krizovatka rieSi dopravné napojenie pdvodnej trasy cesty 1/75 a Uu€elovej komunikécie na obchvat.
Je navrhnuta ako velk& okruznd krizovatka s vnutornym polomerom stredového ostrovéeka 45
metrov. Na okruhu su navrhnuté dva jazdné pruhy so Sirkou 4.50 metra. Zakladny prie¢ny sklon
vozovky je 2.50%. OkruZna krizovatka je navrhnutéa s konstantnym pozdiznym sklonom na celej
dizke okruhu. Zo strany od vnGtorného ostrovéeka je osadeny kamenny obrubnik uloZeny
v zosilnenom beténovom 16Zku (C25/30-XC2,XF3,XA1(SK)-CL 1,0-Dmax20), aby bolo zabranené
jeho vyvaleniu pocas prejazdu nakladnych vozidiel.

Vjazdova Cast' cesty |/75 a ostatnych pripajajucich sa komunikacii sa pred vjazdom na okruznu
krizovatku rozSiri a medzi jazdné pruhy sa vilozi fyzicky ostrovéek. Ostrovéek je navrhnuty ako
spevneny a po okrajoch si osadené kamenné obrubniky uloZzené do spevneného beténového
16Zka (C25/30-XC2,XF3,XA1(SK)-CL 1,0-Dmax20). Jazdné pruhy st od ostrovéeka oddelené 0.50
metra Sirokou spevnenou krajnicou. Schéma ostrovéeka je zrejma z prilohy ¢.4 (Vzorové prie€ne
rezy).Rozsirenie sa vykona na dizke 50 metrov, priom fyzicky ostrovéek ma dizku 30 metrov.
Hrany ostrov€eka sa upravia zaoblenim s polomerom 0.50 metra. V mieste pociatku rozSirovania
vozovky sa lom na vonkajSom okraji vozovky zaobli s polomerom 50.0 metra, aby bol
zabezpeceny plynuly prechod medzi priamou vozovkou a jej rozSirovanim. Vjazdovy polomer na

I

aby bolo zabezpec€ené rychle opustenie okruznej krizovatky.

Na okruznej krizovatke je navrhnuté verejné osvetlenie vzhfadom na vysoké intenzity dopravy
v posudzovanom vyhfadovom obdobi.

2.6.2 Okruzné krizovatka v km 3.450

Krizovatka rieSi dopravné prepojenie cesty 1/75 a cesty 11/573, ktora sa preklada v rdmci tohto
projektu do novej polohy. Je navrhnutd ako velka okruzna krizovatka s vnatornym polomerom
stredového ostrovéeka 45 metrov. Na okruhu su navrhnuté dva jazdné pruhy so Sirkou 4.50 metra.
Zéakladny prieény sklon vozovky je 2.50%. Okruzné krizovatka je navrhnuta s miernym pozdiznym
sklonom na celej dizke okruhu. Zo strany od vnitorného ostrovéeka je osadeny kamenny obrubnik
uloZzeny v zosilnenom beténovom 16Zku (C25/30-XC2,XF3,XA1(SK)-CL 1,0-Dmax20), aby bolo
zabranené jeho vyvaleniu pocas prejazdu nakladnych vozidiel.

Vjazdova Cast cesty I/75 a ostatnych pripajajucich sa komunikécii sa pred vjazdom na okruznu
krizovatku rozSiri a medzi jazdné pruhy sa vloZi fyzicky ostrovCek. Ostrov€ek je navrhnuty ako
spevneny a po okrajoch su osadené kamenné obrubniky uloZzené do spevneného betdnového
16Zka (C25/30-XC2,XF3,XA1(SK)-CL 1,0-Dmax20). Jazdné pruhy su od ostrovéeka oddelené 0.50
metra Sirokou spevnenou krajnicou. Schéma ostrovéeka je zrejma z prilohy €.4 (Vzorové prieCne
rezy).Rozsirenie sa vykona na dizke 50 metrov, prigom fyzicky ostrovéek ma dizku 30 metrov.
Hrany ostrovéeka sa upravia zaoblenim s polomerom 0.50 metra. V mieste po€iatku rozSirovania
vozovky sa lom na vonkajSom okraji vozovky zaobli s polomerom 50.0 metra, aby bol
zabezpeceny plynuly prechod medzi priamou vozovkou a jej rozSirovanim. Vjazdovy polomer na

.....

aby bolo zabezpecené rychle opustenie okruznej krizovatky.



Dokumentécia na stavebné povolenie
101-00 Cesta 1/75 Sala - obchvat
Technicka sprava

Na okruznej krizovatke je navrhnuté verejné osvetlenie vzhfadom na vysoké intenzity dopravy
v posudzovanom vyhladovom obdobi avzhladom na blizkost sidla (Dlha nad Vahom)
s jestvujucim verejnym osvetlenim.

2.6.3 Stykové krizovatka v km 4.975

Krizovatka rieSi dopravné prepojenie cesty /75, cez privadzaC na cestu 11573. Privadzac je
budovany ako nova komunikécia v rdmci tejto stavby. Krizovatka je rieSena ako stykova. Na
hlavnej trase (cesty 1/75) je navrhnuty v smere od Novych Zamkov pruh na odbocenie vlavo,
vsmere od Galanty pruh na odboc€enie vpravo a zaradovaci pruh pre vozidla prichadzajuce
z privadza¢a a smerujuce na Nové Zamky. Na prip4jajucej sa komunikacii Je taktieZz navrhnuty
pruh na odboc¢enie viavo. Ten je vSak vratane samotnej komunikacie sucastou objektu 104-00.
Zaoblenie odbocenia z hlavnej komunikacie je s polomerom 20.0 metra. V smere od vedlajSej
komuniké&cie je navrhnuté zaoblenie odboc€enia s polomerom 15.0 metra.

2.6.4 Okruzna krizovatka v km 7.500

Krizovatka rieSi dopravné prepojenie cesty I/75 a cesty 111/50811, ktora sa preklada v rdmci tohto
projektu do novej polohy. Je navrhnuta ako velka okruzna krizovatka s vnatornym polomerom
stredového ostrovéeka 45 metrov. Na okruhu su navrhnuté dva jazdné pruhy so Sirkou 4.50 metra.
Zakladny prieény sklon vozovky je 2.50%. Okruzna krizovatka je navrhnuta s konStantnym
pozdiznym sklonom na celej dizke okruhu. Zo strany od vnGtorného ostrovéeka je osadeny
kamenny obrubnik uloZeny v zosilnenom beténovom [6Zku (C25/30-XC2,XF3,XA1(SK)-CL 1,0-
Dmax20), aby bolo zabranené jeho vyvaleniu po€as prejazdu nakladnych vozidiel.

Vjazdova &ast’ cesty |/75 a ostatnych pripdjajucich sa komunikacii sa pred vjazdom na okruznu
krizovatku rozSiri a medzi jazdné pruhy sa vilozi fyzicky ostrovéek. Ostrov€ek je navrhnuty ako
spevneny a po okrajoch su osadené kamenné obrubniky uloZzené do spevneného beténového
16Zka (C25/30-XC2,XF3,XA1(SK)-CL 1,0-Dmax20). Jazdné pruhy st od ostrovéeka oddelené 0.50
metra Sirokou spevnenou krajnicou. Schéma ostrovéeka je zrejma z prilohy ¢.4 (Vzorové prie€ne
rezy).Rozsirenie sa vykona na dizke 50 metrov, priom fyzicky ostrovéek ma dizku 30 metrov.
Hrany ostrov€eka sa upravia zaoblenim s polomerom 0.50 metra. V mieste pociatku rozSirovania
vozovky sa lom na vonkajSom okraji vozovky zaobli s polomerom 50.0 metra, aby bol
zabezpeceny plynuly prechod medzi priamou vozovkou a jej rozSirovanim. Vjazdovy polomer na

e

aby bolo zabezpec€ené rychle opustenie okruznej krizovatky.

Na okruznej krizovatke je navrhnuté verejné osvetlenie vzhfadom na vysoké intenzity dopravy
v posudzovanom vyhlfadovom obdobi.

2.6.5 Okruzné krizovatka v km 10.250

Krizovatka rieSi dopravné prepojenie cesty 1/75 a cesty 11/562, ktora sa preklada v rdmci tohto
projektu do novej polohy. Je navrhnutd ako velka okruzna krizovatka s vnatornym polomerom
stredového ostrovéeka 45 metrov. Na okruhu su navrhnuté dva jazdné pruhy so Sirkou 4.50 metra.
Zéakladny prieény sklon vozovky je 2.50%. Okruzna krizovatka je navrhnuta s miernym pozdiznym
sklonom na celej dizke okruhu. Zo strany od vnitorného ostrovéeka je osadeny kamenny obrubnik
uloZzeny v zosilnenom beténovom 16Zku (C25/30-XC2,XF3,XA1(SK)-CL 1,0-Dmax20), aby bolo
zabranené jeho vyvaleniu pocas prejazdu nakladnych vozidiel.
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Vjazdova Cast’ cesty |/75 a ostatnych pripajajucich sa komunikacii sa pred vjazdom na okruznu
krizovatku rozSiri a medzi jazdné pruhy sa vilozi fyzicky ostrovéek. Ostrov€ek je navrhnuty ako
spevneny a po okrajoch si osadené kamenné obrubniky uloZzené do spevneného beténového
16Zka (C25/30-XC2,XF3,XA1(SK)-CL 1,0-Dmax20). Jazdné pruhy st od ostrovéeka oddelené 0.50
metra Sirokou spevnenou krajnicou. Schéma ostrovéeka je zrejma z prilohy ¢.4 (Vzorové prie€ne
rezy).Rozsirenie sa vykona na dizke 50 metrov, priom fyzicky ostrovéek ma dizku 30 metrov.
Hrany ostrov€eka sa upravia zaoblenim s polomerom 0.50 metra. V mieste pociatku rozSirovania
vozovky sa lom na vonkajSom okraji vozovky zaobli s polomerom 50.0 metra, aby bol
zabezpeceny plynuly prechod medzi priamou vozovkou a jej rozSirovanim. Vjazdovy polomer na

e

aby bolo zabezpec€ené rychle opustenie okruznej krizovatky.

Na okruznej krizovatke je navrhnuté verejné osvetlenie vzhfadom na vysoké intenzity dopravy
v posudzovanom vyhladovom obdobi avzhladom na blizkost sidla (Trnovec nad Vahom)
s jestvujucim verejnym osvetlenim.

2.6.6 Priese¢né krizovatka v km 11.350

Krizovatka rieSi dopravné prepojenie cesty 1/75, cesty 111/50844 a pdvodnej trasy cesty 1/75, ktoré
sa prekladaju v ramci tohto projektu do novej polohy. Krizovatka je rieSend ako priese¢na. Na
hlavnej trase (cesty 1/75) su navrhnuté z oboch strdn pruhy na odbo€enie vlavo, pruhy na
odbocCenie vpravo, ako aj zaradovacie pruhy pre vozidl4 pripajajace sa na obchvat. Na
pripdjajucich sa komunikaciach su taktiez navrhnuté pruhy na odboCenie vliavo a pruhy na
odbocenie vpravo. Tie su vSak vratane samotnej komunikécie sucastou objektu 107-00. Zaoblenie
odbocenia z hlavnej komunikécie je s polomerom 20.0 metra. V smere od vedlajSej komunikacie
je navrhnuté zaoblenie odbocenia s polomerom 15.0 metra.

2.7 KonStrukcia vozovky

Pre navrh vozovky v predmetnom Useku cesty 1/75 bola vypracovana ,Optimalizacia navrhu
konStrukéného zloZenia asfaltovej vozovky* (prof. Dr. Ing. Martin Decky, doc. Dr. Ing. Katarina
Zgutova, Centrum aplikovaného vyskumu Stavebnej fakulty, Zilinsk& univerzita v Ziline, september
2012). Posudenie konstrukénych vrstiev je sucastou prilohy tejto technickej spravy a sucast
prilohy €.7 Sprievodnej spravy tejto dokumentéacie.

Vysledné zlozZenie konstrukénych vrstiev cesty 1/75 vratane krizovatiek je nasledovné:

Asfaltovy koberec mastixovy s pouZzitim modifikovaného asfaltu

SMA 11 O; I, PMB; STN EN 13108-5 40 mm
Spojovaci postrek emulzny modifikovany 0,5 kg/m2

PSE-M; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre lozna vrstvu s pouzitim modifikovaného asfaltu

AC 16 L; I, PMB; STN EN 13108-1 50 mm
Spojovaci postrek emulzny 0,5 kg/m2

PSE; STN 73 6129

Asfaltovy betdn pre hornu podkladovu vrstvu

AC 22 P; STN EN 13108-1 70 mm
Infiltraény postrek 1,0 kg/m2

Pl; STN 73 6129

Stabilizacia cementom

CBGM C5/6; STN 73 6125/Z72/01 170 mm
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Strkodrvina
SD; STN EN 13285 200 mm
Celkova hrubka vozovky 530 mm

Pre navrhnut vozovku bolo zaistené splnenie vSetkych poZzadovanych kritérii TP 3/2009 v zmysle
tab.8.1.

Délezitou podmienkou zabezpe€enia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie poZadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konStrukénych vrstiev vozovky v
zmysle platnych noriem, KLK 1/2005 [12] a KLAZ 01/2010 [13] a pre podloZie vozovky —
minimalna hodnota modulu pruznosti 90 MPa.

3. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUP NA
POZEMKY ROZDELENE STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE
INZINIERSKE SIETE

Cesta /75 krizuje na viacerych miestach jestvujucu cestni siet. V miestach krizovania su
navrhnuté krizovatky. Krizovatky sa nachadzaju v mieste krizovania s pévodnou trasou cesty /75,
v krizovani s cestami Il. triedy 11/573, 11/562 a v krizovani s cestami Ill. triedy 111/50811 a 111/50844.
Privadzac (objekt 104-00) budovany v ramci stavby sa napaja na jestvujlcu cestu 11/573.

Pristup na pozemky rozdelené stavbou je zabezpeleny cez existujice polné cesty ktoré sa
v rdmci stavby preloZia do novej polohy.

V trase cesty 1/75 sa nachadzaju nadzemné i podzemné inZinierske siete, ktorych prelozka, resp.
Uprava je rieSena ako samostatny objekt. Poloha existujucich ako aj prelozenych, alebo
upravenych inZinierskych sieti je zrejma z priloh &.2 (Situécia), .3 (Pozdizne profily), alebo z
prilohy C.1 (Koordina¢né vykresy).

Cesta pre svoju funkénost (osvetlenie okruznych krizovatiek) musi byt napojena na elektricki
energiu. Osvetlenie ako aj napojenie na elektricki energiu je rieSené v samostatnych objektoch
ktoré su sucastou dokumentacie tejto stavby.

3.1 Odvedenie povrchovych vod z vozovky

Odvedenie daZzdovej vody z povrchu vozovky je zabezpedené jej pozdiznym a prieénym sklonom.
V celom Useku cesty 1/75 sa neuvaZzuje s jej pre€istovanim. Vody z povrchu vozovky je odvadzana
cez nespevnenu krajnicu na nasypoveé teleso a odtial do terénu kde Ciasto¢ne vsiakne a odpari sa.
Vzhladom na rovinatost terénu nie je mozné zabezpecdit jej odvadzanie do recipientov. V miestach
pri protihlukovych stenach je dazdova voda zachytavana v monolitickych beténovych Zlaboch
a cez prefabrikované vpustové diely je vyvadzana pomocou vyustnych objektov na nasypovy svah,
alebo do prifahlych priekop. Pri uliénych vpustoch UV1 a UV2 nachadzajacimi sa medzi mostnymi
objektmi 202-00 a 203-00 je voda z vyustného objektu zvadzand sklzom do vyvarov, ktoré sa
nachadzaju pri pate nasypového telesa. Monoliticky odvodiovaci Zfab je navrhnuty z beténu
C30/37-XD3,XF4(SK)-CL 1,0-Dmax20 a je zakladnej Sirky 50cm. V miestach s malym pozdiznym
sklonom sa vybuduje monoliticky Zfab Sirky 70cm s vnatornym spadom. Priestor medzi
protihlukovou stenou a odvodfiovacim Zfabom sa spevni betbnom (C30/37-XD3,XF4(SK)-CL 1,0-
Dmax20) hrubky 10 cm na Strkopieskovom podklade hrabky 10cm. Polohy a typy odvodriovacich
Zlabov su zrejmé z prilohy &.3 (Pozdizne profily). Detail konstruk&ného rieSenia vyvaru je stugastou
prilohy &.7 (Detaily). Aby bolo zabranené odvadzaniu dazdovej vody z vozovky mostného objektu
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209-00 do oblasti prirodnej pamiatky Trnovské rameno, sU popri nasypovom telese cesty 1/75
vybudované akumula¢né priekopy do ktorych je odvadzand voda z mostného objektu 209-00.
Objem akumula¢nych priekop je zabezpe€eny na zachytenie 15 minatového dazda pri periodicite
p=0.5. V mieste zalstenia vody pritekajicej po nasypovom telese cesty (sklz) sa osadia vyvary.
Celkovo sa v tomto mieste nachadzaju 3 vyvary. Spodna droven vyvaru sa vySkovo nachadza na
arovni jestvujiceho terénu aby nezasahovali do priestoru priekopy aaby pri plnom naplneni
priekopy nepriSlo k vyplavovaniu zachytenych necistét. Ich poloha je zrejm& z prilohy ¢&.2
(Situacia). Detail konStrukéného rieSenia vyvaru je su€astou prilohy €.7 (Detaily). Odvodnenie
podsypnej vrstvy vozovky je zabezpecené jej vyvedenim na svah zemného telesa. VSetky priekopy
na trase cesty I/75 sU navrhnuté dlazdené priekopovou Zlabovkou Sirky 60cm uloZzenou do
betéonového [6Zka C12/15-XA1,XF2(SK)-CI1.0-Dmax20 hrabky 10cm ado Strkopieskového
podsypu 10cm. V miestach kde je vyustnym objektom vyvadzana dazdova voda do priekopy sa
na protifahly svah osadia dve melioraéné tvarnice srozmermi 50x50cm, ktoré zabrania
poSkodzovaniu svahu vytekajucou vodou.

3.2 Drenaz

Drenaz je navrhnuta iba v priestore medzi mostnymi objektmi 202-00 a 203-00 v km 2.167000-
2.227400 vpravo. Je umiestnend v priestore pod monolitickou Zlabovkou. Je tvorend z drenaznej
rurky DN 200 uloZenej na podkladnom betdéne C12/15-XA1,XF2(SK)-CI1.0-Dmax20 hrubky 80mm.
Drendz je zalstena do uliénych vpustov a odtial je zachytend voda odvadzand do vyustného
objektu umiestneného na svahu cesty 1/75. Voda z vyustného objektu je nésledne zvedena
Zfabom po nasypovom svahu na terén kde vody Ciastocne vsiakne a odpari sa.

3.3 Priepust v km 11.356

Priepust je navrhnuty z dévodu potreby prevedenia vody nachadzajicej sa v otvorenom kanali
vedenom po okraji cesty 111/50844 a po okraji pdvodnej trasy cesty 1/75. Je navrhnuty HP-PE rary
DN1200 dizky 40.5m. Priepust je uloZeny na jemnozrnnom nesudrznom materiali hrabky 150mm
(piesgity Strk frakcie 0-20mm). Zasyp je hutneny a je navrhnuty do vySky 300mm nad vrchol rary.
Na zadiatku a na konci je osadeny pod rdrou beténovy prah (C 30/37 - XC2, XF3, XAl (SK) CI.1,0
- Dmax 22 -S3). Vtok a vyrok je vyloZzeny kamennou dlazbou hrabky 150mm do beténového 16Zka
(C 12/15 - X0(SK) CL.1,0-Dmax 22 hr.0,10m). Priepust je na zacCiatku a na konci zarezany pod
sklonom 1:1.5. Vykres priepustu je sucastou prilohy .6 (Priepust v km 11.356) tohto stavebného
objektu.

4. ZVLASTNE POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC
A UDRZBU

Pri vystavbe sa predpoklada Standardny postup vystavby zahffajlci tieto body:
vyty€enie staveniska a existujucich inZinierskych sieti
monitoring zloZiek Zivotného prostredia
demoléacia objektov uréenych na zburanie
odstranenie stromov, krikov, odhumusovanie trvalych a do¢asnych zaberov
zabezpecenie odvodnenia staveniska
budovanie prekladok inzinierskych sieti
budovanie mostov
sanacné opatrenia na trase cesty 1/75 a ostatnych komunikacii
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realizacia zemnych prac a opevnenia cesty 1/75 pre ochranu telesa voci Qig
poloZenie konstrukénych vrstiev

osadenie bezpe€nostnych zariadeni, vegetacné Upravy

dokon&ovacie prace

Sucasne s budovanim cesty 1/75 a Gprav ciest Il. a lll. triedy bude prebiehat’ vystavba mostnych
objektov. ZvIast naro¢nym bude vystavba mostného objektu 202-00 ponad Vah a jeho inundaciu.
Po dobudovani prejde sprava objektu 101-00 do ruk Slovenskej spravy ciest. Udrzba bude
pozostavat z celorocnej kontroly a Gdrzby prevadzkyschopnosti vozoviek, odvodnenia, vybavenosti
komunikacie a udrzby vegetacného krytu na svahoch a plochach cestného telesa.

5. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY

5.1 z hladiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Opatrenia poéas vystavby

Pocas vystavby predpokladame zhorSenie vplyvov na krajinu a obyvatelstvo v dosledku zvySenej
prasnosti, zvySenej koncentracii emisii a zanaSania vodnych tokov splaveninami. Zhotovitel stavby
musi pred realizaciou vypracovat havarijny plan pre vystavbu, v ktorom bude riesit eliminiciu
vplyvov na Zivotné prostredie pocas vystavby. Je potrebné udrziavat vyborny technicky stav
vozidiel a stavebnych mechanizmov a pravidelnou kontrolou ich technického stavu predist Gnikom
ropnych latok do okolia. Stavebné dvory, na ktorych budi vozidla parkovat, musia byt spevnené
so zachytavanym odvodnenim. Taktiez je potrebné dbat na disciplinu pri pohybe vozidiel a
mechanizmov po stavenisku a nepripustit manipulaciu s vozidlami mimo staveniska. Pri pohybe
vozidiel stavby po verejnych komunikaciach je potrebné tieto komunikacie neustale udrziavat v
distom, bezpraSnom stave a wylU¢it vozenie zemin a ostatnych materialov mimo vyhradené a
povolené cesty.

Pocas vystavby komunikacie predpokladdme poSkodzovanie ovzduSia a ohrozovanie obyvatelstva
v dbésledku zvySenej prasnosti a vy3Sieho obsahu vyfukovych splodin od nakladnej staveniskovej
dopravy. Preto bude potrebné pristupové a staveniskové komunikacie udrziavat v bezpraSnom
stave a pouzivat postrekovacie vozidla.

Pred zagatim vystavby a tiez poCas vystavby zabezpeci zhotovitel monitoring zloZiek Zivotného
prostredia.

Opatrenia po€as prevadzky

Vypracovana hlukova Studia (Cast 1.2 Dokumentacie prieskumov) podrobne hodnoti zatazenie
okolia cesty 1/75 hlukom od automobilovej dopravy. Vysledkom tejto Stadie je navrh polohy, vySky
a parametrov protihlukovych stien. Protihlukové opatrenia st navrhnuté tak, aby v celom Useku
cesty 1/75 bolo vyhovené prislusnym predpisom o pripustnych hodnotach hluku.

Imisnd Stadia je spracovand na zaklade projektovej dokumentacie a dopravno-inZinierskych
podkladov obstaravatela. Spracovatel vykonal modelovy vypocet imisnej situacie v oblasti
planovanej vystavby obchvatu mesta Sala so zagiatkom a koncom na pévodnej ceste |. triedy 1/75.
Z toho dbvodu bola teda posudzovana dopravna situacia:

novostavby navrhovaného obchvatu mesta ,

nulového variantu cesty 1/75,

zostatkovej dopravy na ceste 1/75 po vybudovani obchvatu.
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Posudzované obdobie tvorili roky 2010 pre posudenie su¢asného stavu a vyhlad na roky 2018,
2028 a 2038 v zmysle dopravno-inzinierskych udajov

Podla Zakona €. 137/2010 Z.z. o ochrane ovzduSia a Vyhlasky ¢. 360/2010 o kvalite ovzdusia, su
stanovené limitné hodnoty pre ochranu zdravia ludi pre jednotlivé znecistujice latky v ovzdusi.
Podla tychto limitnych hodn6t sa ur€uje, €i okolie cestnych komunikacii je vzhfadom k ludskému
zdraviu viac alebo menej zataZzované. Limitné hodnoty pre ochranu zdravia ludi ako aj vysledky
Stadie su uvedené v prilohe 1.3 ¢asti Dokumentacia prieskumov.

Odstranovanie odpadov z prevadzky na komunikacii

Pri samostatnej prevadzke cesty /75, budl vznikat r6zne druhy odpadov, ktoré bude rieSit
obstaravatel stavby v ramci samostatného projektu “Program odpadového hospodarstva”. Tento
vypracuje a predlozi na schvalenie prislusnym organom v sulade s platnou legislativou, pred
uvedenim stavby do prevadzky.

5.2 z hladiska bezpeénosti cestnej premavky

Bezpe&nostné zariadenia na ceste a ostatnych komunikaciach tvoria zvodidla, smerové stipiky,
vodiace pruzky, vodorovné a zvislé dopravné znacenie (trvalé aj do¢asné). VSetky su navrhnuté v
sulade s platnymi STN a dalSimi predpismi. Navrh dopravného znacenia bol prerokovany
s prislusnymi zloZzkami policajného zboru.

PocCas vystavby bude osadené prenosné dopravné znacenie,. Prenosné dopravné znacky musia
byt kompletné, neposkodené a ani inak znehodnotené — v pripade potreby ich treba ihned
vymenit'.

5.3 z hladiska bezpec¢nosti aochrany zdravia pri praci aprevadzky
stavebnych zariadeni po¢as vystavby

PoCas vystavby treba dodrziavat vSetky platné predpisy, nariadenia, zadkony o bezpec€nosti
a ochrane zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni po€as vystavby. Bezpecnost a
ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit zhotovitel' stavby. VSetci pracovnici realizujuci stavbu
musia absolvovat Skolenie o bezpecnosti pri praci. Pri praci zo stavebnymi strojmi treba detto
dodrZiavat vSetky nariadenia o bezpec¢nosti pri praci.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat vSetkym pracam v blizkosti podzemnych
a nadzemnych vedeni a tym predist ich poSkodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov na zdravi. VSetky
prekézky treba oznagit, za zniZzenej viditelnosti osvetlit.

5.4 popis rieSenia ochrany proti agresivnemu prostrediu

Agresivne prostredie sa v okoli ¢asti stavby nenachadza.

6. POSUDENIE VYKONNOSTI CESTY A KRIZOVATIEK

Hodnoty zataZenia jednotlivych Usekov cesty 1/75 vo vyhladovom obdobi do roku 2038 ako aj
kapacitné posudenie medzikrizovatkovych Usekov a krizovatiek je su€astou prilohy 1.5 (Dopravno-
inZinierske udaje) tejto dokumentacie.
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7. BILANCIA HUMUSU A ZEMINY S UVEDENIM MANIPULACIE S NIMI

Rozsah zemnych prac zodpovedd navrhu smerového a vySkového vedenia trasy. Na zaklade
vysledkov podrobného inzZinierskogeologického prieskumu je zrejmé, Ze podloZie zemného telesa
v trase cesty je tvorené prevazne jemnozrnnymi zeminami, pricom sa jedna o podmieneéne
vhodné aZ nevhodné podloZie. InZinierskogeologické pomery vtrase cesty ovplyvnili navrh
sanacnych opatreni pre zabezpeCenie poZzadovanej uUnosnosti konStrukénej plane, podlozia
nasypov a stability zemnych konStrukcii. InZinierskogeologické udaje stavby su podrobne
zhodnotené v inzinierskogeologickom prieskume (IGP), ktory vypracovala spolo¢nost Geoconsult
ako podklad pre vypracovanie dokumentacie na stavebné povolenie. Zavere¢na sprava z IGP je
uvedend v DSP Cast 1.9.

Zeminy z vykopov nachadzajdcich sa v trase cesty su vhodné, podmiene¢ne vhodné aZz nevhodné
do nasypov. Vzhladom na maximalne vyuZitie vykopovych zemin do nasypov sa navrhli
technoldgie, ktoré zabezpecuju vyuzitie aj podmienecne vhodnych zemin do nasypov (sendvicové
konstrukcie, Uprava zemin hydraulickym spojivom). Nevhodné zeminy je potrebné uskladnit na
depodniu, resp. odviest na riadenu skladku odpadov.

Pre nedostatok vykopov ztrasy do nasypov cestného telesa je potrebné uvazovat s dovozom
zemin zo zemnika.. Zeminy zo zemnika musia splfat kritérium podla STN 73 6133 tab. 4 - zeminy
vhodné do nasypov.

Nasypy cesty sa budl budovat z vhodnych a podmiene¢ne vhodnych vykopovych zemin az
vhodnych zemin ziskanych zo zemnika v zakladnom sklone 1 : 2. PodlozZie nasypov, ktoré je
nestabilné a mélo Unosné, sa bude upravovat podla nizSie navrhnutych sana¢nych opatreni.

Svahy v zarezoch podla vysledkov inZinierskogeologického prieskumu su tvorené jemnozrnnymi
zeminami, ktoré je potrebné pre zabezpecenie rychleho odvodnenia dazdovych véd a zabraneniu
ich vodnej erézii v ¢o najkratSom ¢Case po odkryti svahu upravit, t. j. zahumusovat, osiat travhym
semenom a zrealizovat vegetacné Upravy. PodloZie konstrukénej plane v zarezoch je potrebné
upravit v zmysle uvedenych sana¢nych opatreni.

Dalsim opatrenim je aj navrh konstrukcie vozovky s podsypnou odvodfiovacou vrstvou.

7.1 Odhumusovanie

Odhumusovanie zrealizuje zhotovitel na parcelach v zmysle Pedologického prieskumu
spracovaného v ramci dokumentacie na stavebné povolenie. Humus sa odvezie na depdnie
humusu, ktoré st navrhnuté pozdiZz trasy. Po skondeni stavby sa dogasné zabery spétne
zahumusuju. V rdmci objektov 021-00 aZz 025-00 sa na ploche do¢asnych zaberov zriadi biologicka
rekultivacia (vratane skladok humusu). Humus sa pouZije na zahumusovanie svahov, prebytok
humusu sa odovzda prislusnému PD na zlepSenie a zdrodnenie polnohospodarsky vyuzivanych
pléch.

7.2 Vyrub stromov a krikov

Vyrub stromov a odstranenie krikov zrealizuje zhotovitel na lokalitaich v zmysle Inventarizacie a
spolocenského ohodnotenia drevin spracovanej v rdmci dokumentécie na stavebné povolenie.
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7.3 Blranie

VSetky burania sa zrealizuju v ramci stavebného objektu 010-00 (Demolécie).

7.4 Budovanie nasypov
Nasypy budu budované prevaZzne ako prosté nasypy z vhodného materialu zo zemnika.

Pre vyuZitie podmienecne vhodnych vykopovych zemin do nasypov (mozné pouZzit len pri
nasypoch vysSich ako 3 m) je moZné pouzit nasledovné technoldgie ich vystavby:

Chemicka uprava podmienecne vhodnych zemin hydraulickym spojivom.
Nasypy budovat ako vrstevnaté pricom v zmysle STN 73 6133 do poddajnych vrstiev sa
budd ukladat podmiene¢ne vhodné, resp. chemicky upravené zeminy z vykopov a do
stuzujucich vrstiev sa budl pouzivat zeminy klasifikované ako vhodné. Konstrukciu
vrstevnatého nasypu predpokladdme budovat v pomere 2 (vhodnd zemina) : 1
(podmienecne vhodna, resp. upravena zemina), pricom prva a posledna vrstva nasypu
musi byt realizovana z vhodnych materialov. Kone€ny navrh vrstevnatych nasypov je
potrebné overit technologickymi skiskami v rAmci stavby.
PoZiadavku na mieru zhutnenia zemin v podlozZi nasypov a zemin v nasype stanovuje STN
73 6133.
Pred zacatim zemnych prac zhotovitel stavby zrealizuje zhutfhovaci pokus zo vSetkych materialov
uvazovanych do nasypov, pricom overi hrabky a sp6sob zhutrfiovania ndsypov v zmysle TKP.

Na Upravu podloZia nasypov je podla geotechnickych podmienok navrhnutd sanécia podlozia (vid
sanacné opatrenia), ktorou sa zabezpe€i poZadovana unosnost podloZia, resp. konsolidacia
podloZia uz po dobu vystavby.

Vykopové a nasypové svahy sa zahumusuju a upravia hydroosevom podla postupu uvedeného
v bode 8.6 pre zakladanie travnika hydroosevom na podorniénej vrstve.

Nasypové teleso cesty 1/75 sa v priestore medzi mostnymi objektmi 202-00 a 203-00 nachadza

v inundacii Vahu. Preto je z dévodu ochrany nasypového svahu navrhnuté v tomto Useku jeho
opevnenie. Detail opevnenia je sucastou prilohy €.4 (Vzorové prie€ne rezy).

7.5 Uprava zarezov
Svahy su navrhnuté v sklone 1 : 2 a su voci vodnej erézii ochranené protier6znymi opatreniami.

Podlozie konstrukénej plane v zarezoch je v zmysle geotechnickych podmienok sanované (vid
navrh sanacnych opatreni).

7.6 Sanacné opatrenia

Staniéenie Popis trasy Geotechnické podmienky | Sanaéné opatrenia
0,000 - 0,275 niveleta cesty na teréne, | podloZie (aktivna z6na) Typ sanécie 3 -
vratane objektu resp. na nizkom nasype | tvorené podmienecne vymena aktivnej zény
102 dolm vhodnymi az nevhodnymi hrabky 0,5 m (SP fr. 0-

zeminami - fluvialnymi ilmi a 63) a s Upravou
siltmi podloZia zmesovym
hydraulickym spojivom
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2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m
0,275 - 0,500 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanécie 2 -
nasype vysky 1m tvorena malo anosnymi vymena zakladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi s prechodom na piesky | 0,3 m (SP fr. 0-63)
a Strky, vyskyt polohy v kombinacii s Upravou
organickych zemin zakladovej Skary
n4sypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m
0,500 - 0,750 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanécie 1 - Gprava
nasype vysky 2 m tvorena malo anosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi nasypu zmesovym
a siltmi s prechodom na piesky | hydraulickym spojivom
a Strky, vyskyt polohy 2% (vapno + cement)
organickych zemin hribky 0,4 m, prva
vrstva ndsypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
0,750 - 1,000 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanéacie 2 -
nasype vysky 1m tvorena malo unosnymi vymena zékladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbdy nasypu hrabky
a siltmi s prechodom na piesky | 0,3 m (SP fr. 0-63)
a Strky, vyskyt polohy v kombinacii s Gpravou
organickych zemin zakladovej Skary
Nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m
1,000 - 1,200 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanacie 1 - Gprava
nasype vysky 2-4 m tvorend mélo anosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi Nasypu zmesovym
a siltmi s prechodom na piesky | hydraulickym spojivom
a Strky, vyskyt polohy 2% (vapno + cement)
organickych zemin hribky 0,4 m, prva
vrstva nasypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
1,200 - 1,475 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vysky 4-7 m tvorena malo anosnymi vymena zakladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky a Strky, vyskyt S Upravou zakladovej
polohy organickych zemin $kary hibkovym
a kyprych pieskov dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster osovo 4x4m
1,475 - 2,150 most 202
2,150 - 2,225 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vysky 7 m tvorena malo anosnymi vymena zakladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky a Strky S Upravou zakladovej
$kary hibkovym
dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster osovo 4x4m
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2,225 -2,275 most 203
2,275 - 2,300 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanéacie 5 - v pate
vysky 8 m tvorena sucasnym telesom hradze vymena
hradze, v pate hradze st malo | zakladovej pody
unosné zeminy - fluvialne ilmi nasypu hrubky 0,3 m,
a silty v podloZi s pieskami a svahy hradze Gpravit
Strkmi stupriami
2,300 - 2,450 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vySky 6-7 m tvorena malo unosnymi vymena zékladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky a Strky s Upravou zakladovej
3kary hibkovym
dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster osovo 4x4m
2,450 - 3,000 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vysSky 3-6 m tvorena malo anosnymi vymena zakladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky, vyskyt polohy s Upravou zakladovej
organickych zemin Skary hibkovym
dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster osovo 4x4m
(po km 2,6), resp.
5x5m (km 2,6-3,0)
3,000 - 3,200 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanéacie 2 -
nasype vysky 1m tvorena malo unosnymi vymena zékladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi s prechodom na piesky | 0,3 m (SP fr. 0-63)
v kombinacii s Upravou
zakladovej Skary
Nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m
3,200 - 3,900 niveleta cesty na teréne, | podlozie (aktivha zéna) Typ sanéacie 3 -

vratane objektu
103

resp. na nizkom nésype
dolm

tvorené podmiene¢ne
vhodnymi az nevhodnymi
zeminami - fluviadlnymi ilmi a
siltmi

vymena aktivnej zény
hrabky 0,5 m (SP fr. 0-
63) a s Upravou
podloZia zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m

3,900 - 4,700 niveleta cesty na nizkom | zakladova péda nasypu Typ sanéacie 2 -
nasype vysky 1-2m tvorena malo unosnymi vymena zékladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi s prechodom na piesky | 0,3 m (SP fr. 0-63)
v kombinacii s Gpravou
zakladovej Skary
Nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m
4,700 - 5,025 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanacie 1 - Gprava

vySky 2-4 m

tvorena malo unosnymi
zeminami - fluvialnymi ilmi
a siltmi v podloZi s prechodom

zakladovej Skary
Nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
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na piesky

2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva ndsypu

z vhodnych
nesudrznych zemin

vratane objektu
105

resp. na nizkom nasype
dolm

tvorené podmienecne
vhodnymi az nevhodnymi
zeminami - fluvialnymi ilmi a
siltmi

5,025 - 5,050 most 206
5,050 - 5,550 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 1 - Gprava
vysky 2-4 m tvorena malo anosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi nasypu zmesovym
a siltmi v podlozi s prechodom | hydraulickym spojivom
na piesky 2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva ndsypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
5,550 - 5,700 niveleta cesty na teréne, | podlozie (aktivha zéna) Typ sanécie 4 -
resp. v plytkom zéareze tvorené podmiene¢ne vymena podloZia
dolm vhodnymi az nevhodnymi hribky 1 m, separa¢na
zeminami - fluvidlnymi ilmi a geotextilia (CBR min.
siltmi 1,7 KN)
5,700 - 6,500 niveleta cesty na teréne, | podloZie (aktivna z6na) Typ sanécie 3 -
resp. na nizkom nasype | tvorené podmienecne vymena aktivnej zény
dolm vhodnymi az nevhodnymi hrabky 0,5 m (SP fr. 0-
zeminami - fluvialnymi ilmi a 63) a s Upravou
siltmi podloZia zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (véapno + cement)
hribky 0,4 m
6,500 - 6,850 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 1 - Gprava
vysky 2 m tvorena malo anosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi nasypu zmesovym
a siltmi v podlozi s prechodom | hydraulickym spojivom
na piesky 2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva nasypu
z vhodnych
nesudrZznych zemin
6,850 - 7,200 niveleta cesty na teréne, | podlozie (aktivha zéna) Typ sanéacie 3 -
resp. ha nizkom nasype | tvorené podmienecne vymena aktivnej zony
dolm vhodnymi az nevhodnymi hrabky 0,5 m (SP fr. 0-
zeminami - fluvialnymi ilmi a 63) a s Upravou
siltmi podloZia zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m
7,200 - 7,400 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanacie 1 - Gprava
vySky 2 -3 m tvorena malo unosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi Nasypu zmesovym
a siltmi v podloZi s prechodom | hydraulickym spojivom
na piesky 2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva nasypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
7,400 - 8,250 niveleta cesty na teréne, | podloZie (aktivna z6na) Typ sanécie 3 -

vymena aktivnej zény
hrabky 0,5 m (SP fr. O-
63) a s Upravou
podloZia zmesovym
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hydraulickym spojivom
2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m
8,250 - 8,775 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanacie 1 - Gprava
vySky 1-6 m tvorena malo unosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi Nasypu zmesovym
a siltmi v podloZi s prechodom | hydraulickym spojivom
na piesky 2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva nasypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
8,775 - 8,875 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vysSky 5-6 m tvorena malo anosnymi vymena zakladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky, vyskyt polohy S Upravou zakladovej
organickych zemin $kary hibkovym
dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster osovo 4x4m
8,875 - 9,300 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanacie 1 - Gprava
vySky 3 m tvorena malo unosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi Nasypu zmesovym
a siltmi v podloZi s prechodom | hydraulickym spojivom
na piesky 2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m, prva
vrstva nasypu
z vhodnych
nesudrznych zemin
9,300 - 9,650 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vysky 6-10 m tvorena malo anosnymi vymena zakladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbédy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky, vyskyt polohy S Upravou zakladovej
organickych zemin $kary hibkovym
dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster 0sovo
3,5x3,5m
9,650 - 9,725 most 209
9,725 - 9,975 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanécie 6 -
vysky 6-10 m tvorend mélo anosnymi vymena zékladovej
zeminami - fluvialnymi ilmi pbdy nasypu hrabky
a siltmi v podloZi s prechodom | 0,3 m (SP fr. 0-63)
na piesky, vyskyt polohy s Upravou zakladovej
organickych zemin 3kary hibkovym
dynamickym hutnenim
S priemerom stopy 2
m, raster 0sovo
3,5%3,5m
9,975 - 10,150 niveleta cesty na nasype | zakladova péda nasypu Typ sanacie 1 - Gprava
vySky 2-5 m tvorena malo unosnymi zakladovej Skary
zeminami - fluvialnymi ilmi Nasypu zmesovym
a siltmi v podloZi s prechodom | hydraulickym spojivom
na piesky 2% (vapno + cement)
hrabky 0,4 m, prva
vrstva nasypu
z vhodnych
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nesudrznych zemin

10,150 - 10,350
vratane objektu
106

niveleta cesty na teréne,
resp. ha nizkom nasype
dolm

podloZie (aktivna zéna)
tvorené podmieneCne
vhodnymi az nevhodnymi
zeminami - fluviadlnymi ilmi a
siltmi

Typ sanécie 3 -
vymena aktivnej zény
hrabky 0,5 m (SP fr. 0-
63) a s Upravou
podloZia zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m

10,350 - 11,500

niveleta cesty na nizkom
nasype vysky 1m

zakladova pbéda nasypu
tvorena malo unosnymi
zeminami - fluvialnymi ilmi

a siltmi s prechodom na piesky

Typ sanécie 2 -
vymena zékladovej
pbédy nasypu hrabky
0,3 m (SP fr. 0-63)

v kombinacii s Upravou
zakladovej Skary
Nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m

11,500 - k.q.

niveleta cesty na nizkom
nasype vysky 1m

zakladova pbéda nasypu
tvorena malo unosnymi
zeminami - fluvialnymi ilmi

a siltmi s prechodom na piesky

Typ sanéacie 2 -
vymena zékladovej
pbdy nasypu hrabky
0,3 m (SP fr. 0-63)

v kombinacii s Upravou
zakladovej Skary
Nasypu zmesovym
hydraulickym spojivom
2% (vapno + cement)
hribky 0,4 m

7.7 Aktivha zona

Aktivna zéna je jednotna v nasype aj v zareze o hrubke 0,5m pod konStrukciou vozovky.

Do aktivnej zony sa nedovoluje pouZit zeminy s maximalnou objemovou hmotnostou (suchej
zeminy) stanovenej skiskou Proctor $tandard niz$ou ako 1650 kg/m® (TKP str. 7/15) s vynimkou
zlepSenych zemin hydraulickymi spojivami.

Dalej sa do aktivnej zény nedovoluje pouZit zeminy nevhodné do podloZia vozovky podla STN 73
6133. Zeminy podmieneéne vhodné je mozné do aktivnej zény pouzit len v pripade ich zlepSenia
hydraulickymi spojivami.

PoZadovanu mieru zhutnenia zemin v aktivnej z6ne stanovuje STN 73 6133. Minimalny

pozadovany modul deformécie na konStrukénej plani pri kontrole zhutnenia statickou zatazovacou
skuskou Edef’Z je 90 MPa.

7.8 Technologicky postup zakladania travnika hydroosevom na podorniénej
vrstve

Pred realizaciou hydroosevu je potrebné zabezpecit rozbor pddy, ktora je navaZzana na svahy (pH,
Ziviny, rezidua chemickych latok). O chemickom rozbore je potrebné informovat projektanta, aby
mohol pripadne upravit technoldgiu zakladania travnikov.

Travna zmes, ktord je uréend pre zatrdvnenie svahov bude vopred odsuhlasena investorom
stavby, ktory poZaduje pred zaatim prac predlozit certifikdt o percentualnom zloZeni druhov
(druhové a odrodovéa pravost), o kvalite, percentach kli¢ivosti, Cistote semien, vihkosti a primesi
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cudzich druhov, tzv. posudok osiva, ktory vystavuje prislusny UKSUP. Vzorku travnej zmesi
k vypracovaniu posudku si odoberie zamestnanec prislusného UKSUP-u. Vzorku osiva o
hmotnosti 0,5 kg odovzda realizator kvdli dodato¢nej kontrole do depozitu obstaravatelovi stavby.

Zakladanie travnikov bude na zahumusovanych plochach svahov (hrdbka 10 cm) a pred
zatravnenim musi byt povrch zhutneny. Hydroosev sa robi v agrotechnickom termine na jemne
nakypreny a bezburinny povrch pddy. Pred zatrAvnenim musi byt povrch rovny a bez kameniov,
ktoré je potrebné vyhrabat a odviezt na skladku zhotovitela. Agrotechnicky termin pre realizaciu
zaloZenia travnika hydroosevom je v mesiacoch april - m4j a august - september.

V neskorych jesennych a zimnych mesiacoch vysev je nevhodny, pretoZze semeno po vykli¢eni
slabo zakoreni, rastliny vymrznd a nevykli€ené semeno vyplavi voda (svahovité terény). Pri
neskorom vysievani trdvneho semena (nizSie teploty - jesert) mdze dojst i k tomu, Ze druhy ktoré
kli¢ia prvé (méatonoh) vytlacia ciefové druhy.

Kosenie urobit po narasteni travy do vySky 10 - 15 cm s naslednym vyhrabanim pokosenej hmoty.

Hydroosev na podorni€énej vrstve sa vykonava v Styroch nastrekoch nasledujdcich po sebe :
- prvy nastrek - ¢ast vody, navlihéenie pddy pred osevom
- druhy néastrek - umelé hnojiva (raselina) s ¢astou vody, travne semeno
- treti nastrek - sukovina ihli¢nata s ¢astou vody
- Stvrty nastrek - antier6za s vodou

Na hydroosev pouZzivat stroje, ktoré su na tento Ucel Specialne vyvinuté — napr. FIN, HYDRO-
SEEDER a iné.

Specifikacia materialov na zaloZenie travnika na podorniénej vrstve ( na 1 m?) :

2 Ornica
Hydroosev nalm a podorniéna
vrstva
Voda 6,99 |
raSelina  zahradnd kompostovana -
raSelina zdhradnd kompostovana TR2 -
antierdza 0,02 kg - 0,12
liadok amonnovapenaty 24,5% N P 0,01 kg
Cererit alebo Slovcerit Z 0,03 kg
sukovina ihli¢nata odvodnena 0,50 kg
trdvna zmes 0,03 kg

Travna zmes - suché a extenzivne podmienky pre hydroosev v zloZeni :
30% Festuca rubra commutata

30% Festuca ovina

20% Festuca rubra rubra

10% Poa pratensis

10% Lolium perenne

Odrody navrhovanych druhov trav je potrebné vybrat z listiny povolenych odrdod a pred vysevom
odsuhlasit s obstaravatelom stavby. Je to z toho dévodu nakolko sa listina povolenych odréd
kazdoro¢ne meni a schvaluje a je potrebné vybrat aktualne odrody navrhnutej travnej zmesi.

V pripade, Ze plocha urend na zakladanie trdvnikov je zaburinena pyrom a inymi agresivnymi
burinami, je potrebné jednorazovo alebo opakovane urobit postrek neselektivnym herbicidom
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Roundup v davke 4 I/ha. Riedenie chemického pripravku sa uréuje po obhliadke terénu a podla
intenzity zaburinenia. Najlep3i termin postreku je v jarnych mesiacoch pri teplotach okolo 15° C a
ked su rastliny v Stadiu s pravymi listami. Rastliny nesmu byt vysemenené. Po uplynuti ochrannej
lehoty 2 - 3 tyZzdne sa zni€eny porast odstrani a pristapi sa k vysevu travy. Postrek je potrebné
odsuhlasit so zastupcom obstaravatela stavby.

Pri pradcach je dodavatel hydroosevu povinny viest stavebny dennik. K stavebnému denniku
priklada zoznam Specifikacii, certifikaty kvality a chemické rozbory péd.

Po odovzdani zatravnenych pléch je potrebné travniky kosit a pokosené zvySky trav vyhrabavat.
Pocet koseni vo vegetacnom obdobi bude 3x roéne.

7.9 Technologicky postup zakladania Idéneho travnika v stredovych
ostrovéekoch okruznych krizovatiek

Pred realizaciou zaloZenia li€éneho travnika - kvetnatej luky je potrebné zabezpecit rozbor pédy,
ktora je navazana do stredového ostrovéeka okruznej krizovatky (pH, Ziviny, rezidua chemickych
latok). O chemickom rozbore je potrebné informovat projektanta, aby mohol pripadne upravit
technoldgiu zakladania travnikov.

Travna zmes, ktora je uréend pre zaloZenie kvetnatej IUky v ostrovéeku bude vopred odsuhlasena
investorom stavby, ktory poZaduje pred zacatim prac predloZit’ certifikat o percentualnom zlozeni
druhov (druhova a odrodova pravost), o kvalite, percentach Kkli¢ivosti, Cistote semien, vlhkosti a
primesi cudzich druhov, tzv. posudok osiva, ktory vystavuje prislusny UKSUP. Vzorku zmesi k
vypracovaniu posudku si odoberie zamestnanec prisludného UKSUP-u. Vzorku osiva o hmotnosti
0,02 kg odovzda realizator kvoli dodato¢nej kontrole do depozitu obstaravatelovi stavby.

Zakladanie porastu bude na zahumusovanych plochach (hribka 20 cm) a pred zaloZenim
kvetnatej lUky musi byt povrch zhutneny. Vysev sa urobi ruéne na jemne nakypreny a bezburinny
povrch pddy. Pred vysevom musi byt povrch rovny, bez kameriov a korenov rastlin, ktoré je
potrebné vyhrabat a odviezt na skladku zhotovitelfa. Agrotechnicky termin pre realizaciu zaloZenia
travnika je jesen - oktober aZz november, aby sa v plnej miere vyuZila jesenna a zimna vlaha,
vhodny je vysev na eSte nezasnezenu pddu. V pripade jarného vysevu je najvhodnejsi v predjari -
februar, taktiez aby sa zachytili vihkejSie periody.

Priprava plochy pred vysevom bude nasledovna, najskér sa cela plocha obrobi kultivatorom.
Kultivovanim sa rozdrobia hrudy, ktoré by sa inak pred zakladanim kvetnatej luky museli vyhrabat'.
Pred kultivatorovanim sa pbda (plocha, ktord je urena pre travnik zakladany rucne) prihnoji
preparenym raSelinovym substratom v davke 5 | /m2 (oSetrenie je nutné aby boli zlikvidované
semenda burin). RaSelinovy substrat je nutné riadne zapracovat do pbdy - pri kultivatorovani.
Pretoze je zemina nakyprena4, je ju nutné nechat ufahnut - 10 - 14 dni, pripadne ju uvalcovat. Je
to potrebné aj kvoli tomu aby vykli€ili semena burin alebo vyrastli buriny z korenovych odrezkov
(pyr, Stiav, lopuch a pod.). Po ich vykli¢eni a narasteni do vySky 10 - 15 cm sa cela plocha oSetri
postrekom neselektivnym herbicidom — ROUNDUP Biaktiv - pred postrekom je potrebné vyZziadat
si sthlas prislusnej hygienickej stanice. Davka pre chemické oSetrenie je 4 I/ha. Po chemickom
oSetreni ponechat plochu 2 - 3 tyZzdne bez zasahov - ochranna lehota. Vysev sa urobi aZz na
ploche, kde boli odstrAdnené viacroéné buriny (Sirokolisté buriny, pyr a pod.), ktoré by mohli robit
vyraznu konkurenciu pre laéne kvitnuce rastliny.

Po ukonceni pripravnych prac sa pristpi k ruénému zaloZeniu kvetnatej luky. Pred vysevom sa
rozrusi hrablfami pédny prisusok. Do takto prekyprenej a urovnanej pddy sa rucne vyseje zmes pre
kvetnaté luky na slne¢né a vysuSné stanovisko v davke 3 g/m2. Zmes je nutné vopred odsuhlasit’
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s obstaravatefom stavby a projektantom. Musi platit, Ze travna zloZka bude maximalne 30% a
70% budu tvorit semena kvitnucich bylin. Po vyseve sa plocha zavalcuje.

V prvom roku po vyseve je nutné udrziavat l0ku tak aby sa kosenim odstranili jednoro¢né buriny,
kosenie cca na vySku 3 - 6 cm (pri nizSej kosbe méze dojst k posSkodeniu mladych rastlin), ked
porast dosiahne vysku 15 - 20 cm. V dalSich rokov dbdjde k zmohutneniu ciefovych rastlin a
kosenie sa robi 1 - 2x ro¢ne, maximalne 3x. Porast sa nehnoji dusikatymi hnojivami aby
nedochadzalo k zaburineniu viacro€nymi burinami. Pokosena masa sa odstrani hrabanim a
odvezie sa na skladku. Prva kosbu urobit aZz po odkvete luénych kvetov, t.z. po vytvoreni semien
aby sa tu robil samovysev a tak sa zaplnili pripadné volné miesta po Uhyne rastlin.

Pri pracach je dodavatel povinny viest’ stavebny dennik. K stavebnému denniku priklada zoznam
Specifikacii materialov, certifikaty kvality a chemické rozbory pod.

8. VYBAVENIE CESTY I/75

Bezpecnostné zariadenia vodiace
Smerové stipiky sa osadia vo vzdialenostiach vzmysle STN 736101 bud
samostatne, alebo ako nastavce na zvodidla.
V miestach beténovych zvodidiel sa miesto nastavcov pouZiji na betdnovych
zvodidlach odrazky.

Bezpecnostne zariadenia zachytné
Jednoduché zvodidlo ocefové po okrajoch v nespevnenej krajnici s Groviou
zachytenia N2.
Jednoduché zvodidlo ocelové po okrajoch v nespevnenej krajnici s Uroviou
zachytenia H1 v Usekoch pri protihlukovych stenach. Pracovna Sirka zvodidla musi
byt mensia, alebo rovna 1.25m.
Betonové prefabrikované zvodidla s volnym zdmkom jednostranné vysky 0.81m sa
osadia v miestach presypanych mostnych konStrukcii, aby sa zabranilo poSkodeniu
mostnej konstrukcie stipikmi ocelového zvodidla. Zvodidlo sa osadi na beténovy
podklad (C30/37-XD3,XF4(SK)-CL 1,0-Dmax20 hr.0.10m) pod ktorym sa nachadza
Strkopieskové 16Zko hr.10cm. Spad takto upravenej krajnice ostane 8% smerom
k ndsypovému svahu cesty 1/75.
Betonové prefabrikované zvodidla s volnym zdmkom jednostranné vysky 1.20m sa
osadia v miestach clén proti oslneniu a okrem funkcie zachytného zariadenie budu
tvorit zaklad pre osadenie samotnej clony proti oslneniu. Zvodidla su sucastou
objektov 252-00 a 253-00 (Clony proti oslneniu). Zvodidlo sa osadi na betonovy
podklad (C30/37-XD3,XF4(SK)-CL 1,0-Dmax20 hr.0.10m) pod ktorym sa nachadza
Strkopieskové 16Zko hr.10cm. Spéd takto upravenej krajnice je 2.50% smerom
k nasypovému svahu cesty 1/75. Spevnenie krajnice je su¢astou objektu 101-00.

Dopravné znacenie
Vodorovné dopravné znadenie tvoria slvislé a preruSované pozdizne &iary
vymedzujuce jazdné pruhy.
Sucastou znacenia je i staniCenie cesty /75

Oplotenie a omedznikovanie
Oplotenie cesty 1/75 v Useku 0.700-1.460 po oboch stranach je suCastou objektu
260-00 asluzi na zabranenie prechodu zveri cez vozovku ajej navedenie na
navrhnuté migracné koridory. Oplotenie je navrhnuté =z pozinkovaného,
poplastovaného zvaraného pletiva vySky 200 cm. Vzdialenost 6k bude rozdielna (v
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spodnej Casti bude oplotenie najhustejSie), ¢im sa zamedzi prechod drobnej zveri
cez oplotenie. Oplotenie prejde do spravy SSC.
Oplotenie cesty v mieste krizovania jestvujuceho oploteného vinohradu a role kde
sa v ramci objektov 261-00 a 262-00 buduje nové oplotenie vinohradu a role. Toto
oplotenie prejde do spravy Rolnickeho druZstva Sala.
Trvaly zaber cestného telesa bude vyznaceny oplotenim cesty 1/75 a v miestach
mimo oplotenych Usekov je trvaly zaber vyznaceny omedznikovanim hranic
pozemku vo vzdialenosti 0.60m od prieniku zemného telesa s terénom, vo
vzdialenostiach po 50 m a v lomoch.
Vegetacné Upravy
§ Vegetacné Upravy cesty I/75 s rieSené v objekte 031-00.
Osvetlenie okruznych krizovatiek
§ Cesta I/75 bude osvetlena verejnym osvetlenim v miestach vSetkych
navrhnutych okruznych krizovatiek. Verejné osvetlenie je navrhnuté v
zmysle STN 736101a v zmysle STN 736102. Dévody na navrh osvetlenia su
nasledovné:
Tesna nadvaznost na sidelné Gtvary s verejnym osvetlenim (obce
Dlh&d nad Vahom a Trnovec nad Vahom). Hranica intravilanu je pri
tychto obciach iba 300 metrov od okruznej krizovatky.
Vysoka intenzitu dopravnych pradov vo vyhlfadovom obdobi do roku
2038 (obchvat dosiahne funkénu aroven C) pricom v najkritickejSom
Useku klesne rezerva kapacity posudzovanej komunikacie len na 210
vozidiel.

9. DOPRAVNE ZNACENIE

Dopravné znacenie vodorovné a zvislé dopravné znacky su navrhnuté v zmysle Zakona €.8/2009
Zz. o cestnej preméavke, vyhlaSkou €.9/2009, ktorou sa vykonava zdkon o cestnej premavke a o
zmene a doplneni niektorych zékonov, a ostatnych platnych zasad a nariadeni. Zobrazenie a
umiestnenie znaciek je sucastou prilohy €.9 (Dopravné znacenie).

10. ROZNE

Presnost vyty€enia priestorovej polohy objektu je podfa STN 73 0422, STN 01 3419 a ich zmien
¢islo 1. Suradnice podrobnych bodov tras su sucastou prilohy €.8 a stradnice bodov vytyCovacej
siete su sucastou Casti F (Dokumentacia meracskych prac) tejto dokumentacie.

V km cca 6.800 krizuje trasa cesty 1/75 0.4 kV kabel sliziaci na napdjanie bunky PKO. Na
zabezpecenie ochrany sa kabel uloZi do monolitickej beténovej chranicky.
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11. SUVISIACE OBJEKTY

Sulvisiace Casti stavby su zrejmé z prilohy C.1 (Koordinacné vykresy) a z prilohy €.2 (Situacia)
tohto stavebného objektu. KriZenie s jestvujucimi a novo navrhovanymi inZinierskymi sietami je
vyznagené pozdiznom profile cesty 1/75. V miestach krizenia podzemnych vedeni sa pod telesom
cesty vybuduju chranicky.

V Bratislave, november 2012 Vypracoval:  Ing. Marek Smelik
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PRILOHA TECHNICKEJ SPRAVY ¢&.1

STABILITNE VYPOCTY NASYPOV
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PRILOHA TECHNICKEJ SPRAVY &.2

VYPOCET KONSTRUKCIE VOZOVKY
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PRILOHA TECHNICKEJ SPRAVY ¢&.3

VYKAZ ULIEGNYCH VPUSTOV



